
Manuel du Pilote d’avion 18e - Additif – (1er tirage - avant décembre 2019) 
 
Cet additif regroupe les changements intervenus depuis la publication de la 18e 
édition depuis août 2018. 
 
Les points ici présentés sont intégrés dans le tirage de janvier 2020 (voir Achevé 
d’imprimer en fin d’ouvrage) ainsi que dans la 19e édition (impression août 
2021) et la 19e 2e tirage (impression novembre 22). 
 
Afin de disposer d’une documentation à jour au-delà de décembre 2019, 
reportez-vous aux erratum et additifs publiés pour la 18e édition 2e tirage ainsi 
que dans la 19e édition (impression août 2021) et la 19e 2e tirage (impression 
novembre 22). 
 
 
  



Et, en plus de ce qui a été précédemment mentionné :  
 
Phase 1, page 10 
 
Nouveau paragraphe : Les différentes formes en plan d’une aile 
 
La forme en plan d’une aile est un compromis pour se rapprocher de la répartition en envergure 
elliptique tout en cherchant la simplicite de fabrication et un bon comportement au décrochage 
notamment en aviation légère. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Phase 1, page 24 
 
Après le paragraphe « ECOULEMENT D’AIR AUTOUR D’UN OBJET », ajouter le 
paragraphe suivant : 
 
LES PROFILS  
On appelle « profil » d’une aile la coupe verticale de l’aile par un plan parallèle au plan de 
symétrie de l’avion. Les profils sont classés en général selon la forme de la ligne moyenne et 
leur épaisseur. Les profils les plus courants sont appelés : 

- Biconvexe dissymétrique : la ligne moyenne est une simple courbure, favorable au vol lent 
donc généralement pour des avions légers 

 
- Biconvexe symétrique : la ligne moyenne est rectiligne et confondue avec la corde, utilisé 

pour la voltige ainsi que pour les empennages verticaux et horizontaux 

 
- Plan convexe : l’intrados est relativement plat et l’extrados convexe, la ligne moyenne est 

une simple courbure, convient pour des vitesses plutôt élevées. 

 



Il existe bien d’autres profils comme le profil supercritique à l’extrados relativement plat et 
un intrados convexe avec une épaisseur importante adopté pour les gros avions de transport 
ou des profils creux à simple ou double courbure. 
 
Phase 3, page 129 : suite au nouvel arrêté du 12 juillet 2019, remplacer l’alinéa sur les AD 
AFIS par le suivant: 
- Aérodrome AFIS 
Lorsque le service est rendu, l’aérodrome est réservé aux aéronefs munis de radio. Cependant, 
compte tenu du fait que le service peut être rendu en dehors des horaires publiés sans qu’il y 
ait eu publication de NOTAM, cela revient à dire que la radio est obligatoire sur les 
aérodromes AFIS que le service soit rendu ou pas.  
Lorsque le service est rendu, vous devez prendre connaissance des paramètres et vous 
intégrer : 
– en début de vent arrière comme indiqué sur la Fig. 204. 
– s’intégrer en début de l’étape de base ou en longue finale selon sa trajectoire d’arrivée 
si l’AFIS vous signale qu’il n’y a pas d’autre trafic dans la circulation d’aérodrome. 
 
Phase 3, page 143, lire 21 avril 2017 au lieu de 21 juillet 2017 pour l’arrêté dit arrêté 
« RCA3 ». 
 
Phase 3, page 144, Les fréquences lire « Les fréquences utilisées pour les communications 
airsol sont dans la gamme VHF « Very High Frequency», de 118 à 136,975 MHz avec 
espacement de 25 kHz et de 118 à 136,992 MHz avec un espacement de 8,33 kHz. » 
Dans le tableau « Exemple de codage des fréquences en 8,33 kHz » lire FRÉQUENCE PORTEUSE DU CANAL 
(MHz) 

 
Phase 3, page 145, après l’avant-dernier alinéa « … 1er septembre 2018 dans tous les espaces 
aériens de classe A,C,D. »: 
1) Référence Arrêté du 27 juin 2018, lire : 
“En espace de classe E et sur les aérodromes situés en espace de classe G, les 
assignations des fréquences en 8.33 kHz sont progressivement mises en œuvre et 
signalées aux usagers par la voie de l’information aéronautique.  
À partir du 1er janvier 2021, pour tout aéronef, lorsque l’emport d’une radio à bord est 
obligatoire, les équipements radio disposent de la capacité à utiliser un espacement entre 
canaux de 8,33 kHz.” 
 
Effacer : « Procédures spécifiques pour les utilisateurs d’équipements VHF ne 
permettant que l’affichage de 5 chiffres : … » 
  
Page 169, tableau des classes d'espace 
Ligne D / IFR : lire Séparation IFR/IFR, information de trafic IFR/VFR 
 
Page 286 : 
TAF court : supprimer la phrase “ ce type de TAF est disponible 1 heure avant le début de 
validité” 
TAF long : supprimer “et disponible également 1 heure avant l’heure de début de validité” 
Après le TAF long, ajouter l’alinéa suivant : 
Les TAF seront produits entre H et H+54', H étant l'heure de début de validité – 1 heure. 
Un TAF produit remplace le TAF précédent qui n’est plus valide, donc plus disponible. Les 
TAF sont suivis et amendés autant que nécessaire pendant toute la durée de validité.  



 
 
 
 
 
 Ajouter en début de page 287: 

 
 
Page 289, suppression du texte sur le GAFOR et le code ODMX. 
Le GAFOR n’est plus utilisé en France, mais il est remplacé par des cartes de visibilité et de 
plafond publiées par Aeroweb dans la rubrique « Produits complémentaires – Prévisions 
modèle maille fine ». 
Le code ODMX n’est plus utilisé par Météo France, il peut être toutefois utilisé par les pays 
voisins. 
Remplacer par :  



 
Page 297 
Supprimer l'alinéa relatif au message VOLMET. 
 
 
Page 346 : à la fin de la page ajouter : 



 
 
P 354 Masse et centrage – Fiche de pesée 
2e paragraphe, supprimer « qui doit dater de moins de 5 ans ». 
 
Page 379 : 
 
Dans le paragraphe Phraséologie spécifique,  
Lire (passages modifiés en gras et soulignés) : 
Certains termes de phraséologie sont spécifiques au carburant restant dans l'aéronef à l'arrivée. Sur un 
aérodrome contrôlé, on pourra ainsi déclarer : 
o Minimum fuel : expression à utiliser pour indiquer au contrôleur que le carburant restant ne permet 
plus de rejoindre un aérodrome autre que sa destination initiale avec sa réserve finale ; 
o Mayday fuel : expression à utiliser pour indiquer au contrôleur que le carburant restant n’est plus 
suffisant pour respecter la réserve finale à l’atterrissage. Le pilote annonce alors « Mayday 
Mayday Mayday Fuel », affiche le code 7700 au transpondeur et précise également 
l'autonomie restante en minutes. 
 
Page 388 § Le carnet de route : suite publication AMC1 NCO.GEN.150 au Règlement UE 
Air OPS 965-2012, supprimer le texte suivant “ ou une mention explicite d’absence 
d’anomalie (RAS).” 


